








Raumfahrt in Deutschland im Aufwind

Verfolgt man die Medienberichte in den letzten 5 Jahren, so stelit man
fest, dass Deutschland sich im Raumfahrtbereich sehr gut weiterent-
wickelt und inshesondere in 2008 ein sehr erfolgreiches Jahr erlebt hat:
Viele von der deutschen Industrie entwickelten Satelliten wurden erfolg-
reich in den Orbit gebracht, und die Missionen Columbus und ATV, an
denen Deutschland einen wesentlichen Anteil hat, waren spektakuldr
sowohl fiir die Fachleute als auch fiir den Normalbiirger. Blickt man in die
Zukunft, so lassen die Ergebnisse der ESA-Ministerratskonferenz (No-
vember 2008 / Den Haag) ebenfalls eine positive Weiterentwicklung
erwarten: Bei einem gesamten Zeichnungs-

Aushildungsangebot als auch die Berufsaussichten als sehr attraktiv ein-
geschétzt. Luft- und Raumfahrt ist unter den Top10 aller Studiengange
an deutschen Hochschulen.
Positiv zu vermerken ist, dass in Baden-Wiirttemberg sich die
Verantwortlichen bereits mit ersten MaBnahmen einbringen, um den
Engpass zu beheben. In einem bundesweiten Wettbewerb haben sich die
Universitat Stuttgart und das Land erfolgreich um eine anteilige
Finanzierung durch den Bund fiir das neue Raumfahrtzentrum Baden-
Wiirttemberg (RZ-BW) auf dem Vaihinger Universitdtscampus be-
worben. Universitat und Land werden

volumen von 10 Milliarden Euro hat Deutsch-
land, als eines der 18 Mitgliedstaaten, einen
Beitrag von 2,7 Milliarden eingebracht. Da-
durch ist Deutschland in den kommenden 10 —
15 Jahren in vielen Erdbeobachtungsprogram-
men, wie zB. GMES Segment2, Meteosat
(MTG), der Climate Change Monitoring Initiati-
ve flhrend. Auch im Raumtransportprogramm
ist Deutschland bei ARTA mit 21%, bei
Ariane-5 Post ECA mit 36% und bei FLPP
(SDT) mit 41% sehr engagiert dabei. Der
Betrieb und die Nutzung der Internationalen
Raumstation fir die Periode 3 (2008 — 2012)
mit insgesamt 1,37 Milliarden Euro stellen
einen weiteren gewichtigen Beitrag dar. Aber
auch in der Telekommunikation und Navigation
ist Deutschland filhrend bei ARTES Pro-
grammen und hat eine starke Beteiligung beim
GNSS Evolution Programm.

Aus meiner Sicht war die Situation, vergleicht
man die vergangenen 20 Jahre, noch nie so
gut wie heute. Die Frage, die sich bei diesen Perspektiven sofort stellt,
lautet: Kann Deutschland diese positiven Entwicklungsaussichten auch
erfolgreich mit Leben ausflillen?

Die Auftragsbiicher der deutschen Raumfahrtunternehmen sind zurzeit
mit Auftrdgen gut gefiillt, die noch fiir viele Jahre Beschéftigung sichern
werden. Entsprechend ist der Bedarf an qualifizierten Nachwuchskraften
weiterhin gegeben, kann aber in keiner Weise durch den jahrlichen
Output von Raumfahrtingenieuren aller deutschen Universitdten
gedeckt werden. Nach meinen Erfahrungen an der Fakultét fiir Luft- und
Raumfahrttechnik und Geoddsie der Universitdt Stuttgart werden die
guten Absolventen direkt vom Markt aufgesogen. Die Anzahl der ausge-
bildeten Studenten pro Jahr in Deutschland ist viel zu klein im Vergleich
zum Marktbedarf in dieser Branche: In Deutschland werden nur an sie-
ben Universitaten, TUs und THs Raumfahrtingenieure mit Diplom und
durch Promotion ausgebildet. Das Interesse des Nachwuchses an der
Luft- und Raumfahrt ist allerdings viel groBer als es das deutsche
Ausbildungssystem zuldsst. Alleine in Stuttgart haben sich in 2008 mehr
als 900 Bewerber fiir einen Studienplatz nur fiir Luft- und Raum-
fahrttechnik beworben, von denen sich lediglich 281 einschreiben konn-
ten. Es musste ein Numerus Clausus eingefiinrt werden, da die
Kapazititen (Raumlichkeiten, Professorenstellen, Mitarbeiter im akade-
mischen Mittelbau) fiir so viele Studienanfanger nicht vorhanden sind.
Diese Situation ist das Resultat einer seit vielen Jahren standig steigen-
den Bewerberzahl von 5-10% gegeniiber dem jeweiligen Vorjahr,
Offensichtlich werden von den angehenden Studenten sowohl das
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zusammen mit Partnern aus Industrie und
Wirtschaft und weiteren Férderern bis zum
Jahre 2010 ein Raumfahrtforum fiir Wissen-
schaft, Industrie und Offentlichkeit errichten,
um dadurch den Technologietransfer unter den
beteiligten Institutionen zu fordem und die
Wettbewerbsfahigkeit bei Forschungsprojek-
ten zu starken. Auf ca. 2.000 m* Nutzflache
werden neue Labore entstehen, um Forschung
aber auch Aushildung auf hichstem Niveau
und mit modernster Ausstattung zu gewéahrlei-
sten.

Die Stadt Stuttgart hat sofort positiv darauf
reagiert und in FuBwegentfemung im Ge-
werbepark STEP ein Haus der ,Luft und
Raumfahrt* gebaut, damit insbesondere KMUs
ein ideales Netzwerk und Infrastruktur haben,
um sich prosperierend zu entwickeln. Gleich-
zeitig hat das DLR sich entschlossen, ein
neues Forschungsgebdude genau gegeniiber
vom RZ-BW zu errichten, um Kooperations-
moglichkeiten zu verbessern und Synergieeffekte fiir Forschung und
industrielle Produkte zu nutzen. Beim europdischen Wettbewerb von
Regionalclustern wurde 2008 mit dem Future Aerospace Network (FAN)
eine neue Initiative der Region Stuttgart-Sindelfingen-Bablingen ausge-
zeichnet mit dem Ziel, Wissenschaft und Wirtschaft enger zusammenzu-
bringen und die Wertschopfung durch Innovationen zu steigern. Eine
Win-Win-Situation fiir alle Seiten und zur Nachahmung an anderen
Forschungsstandorten zu empfehlen!

Deutschland nimmt eine immer gewichtigere Rolle in der europdischen
Raumfahrt ein. Das Zusammenwirken von risikofreudiger und innovati-
ver Industrie, die bedarfsorientierte Aushildung von Raumfahrt-
ingenieuren und Wissenschaftlern, sowie Technikern und Ingenieuren
aus artverwandten Fachdisziplinen, die Existenz von Forschungseinrich-
tungen mit zukunftsweisenden Entwicklungen und die wissenschaftspo-
litische Weitsichtigkeit der Bundes- und Landesregierungen und
Forderinstitutionen, wie z.B. das DLR, ermdglichen ein ideales Schaffens-
klima fur eine aus meiner Sicht vielversprechende Zukunft fir die
Raumfahrt in Deutschland. Es ist zu hoffen, dass Deutschland auch lang-
fristig im Aufwind bleibt.

Die Visionen kluger Kopfe brauchen Raum, Finanzen und die
Unterstitzung der Politik, um auch weitere kluge Kdpfe an- und heran-
zuziehen.
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